A passarela seria
estendiclia até a . Seatids
nova falxa,’ sentrldo Aeroporto
PW. Poderia até
mesmo ir até o
ponto de 6nibus, o _ :
que traria conforto | | A nova faixa p/ pedestre ficaria a
as pessoas. 25m da atual, sentido PW. Aqui,
i o= 2emitr
) A t istent
Acostamento com 3,5 m costamento  existente, que
(como no atual), | r permaneceria
mantido.

O comprimento da nova parada
Ponto de 6nibus { \ seria de aprox. 60m, ou o

necessario para 2 6nibus

Calcada de Im P

Da mesma forma, do outro
Estacionamento \ P lado serifi construida
somente p/dnibus ¢ ) semelhante 4rea. Os postes

poderiam continuar no mesmo
lugar, onde seria a calgada de
Im.

1-A passagem de pedestre atual estd muito proxima da curva, o que € perigoso,
principalmente a noite: os veiculos, ao terminarem a curva, estio muito préximos da
passagem e a noite € dificil ver se ha pedestres.

2- Haveria a necessidade de obras com fundagdo no estacionamento do lado da
passarela, ou terraplanagem com colocago de manilhas p/aguas pluviais.

3-A prioridade é a colocacdo de semiforo, com ou sem obras; a 2° seria a
extensdo da parada do lado da passarela, com o descolamento do semaforo; e a 3% ,a

constru¢do do estacionamento do outro lado da passarela.

Outras necessidades
1- Em todo o PW, a construgdo de pontos de dnibus com recuo.
2- Para os baldes, a colocagdo de placa avisando da existéncia de sonorizador, que
seria colocado a seguir, e logo depois placa avisando a existéncia de baldo. Em
hipotese nenhuma seriam colocados quebra-molas, que poderiam ser mais um
elemento a causar acidentes. E necessario também a colocagdo de “olhos-de-gato”
nos meio-fios que delimitam o baldo.
3- Construgdo de baldo na entrada da Q-16, na Lagoa do Cedro, local muito
perigoso e sem acostamento.
4- Pintura de sinalizac@o horizontal no baldo préximo a passarela.




